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Abstract of DE4301671 

The drone carries a recovery hook held on an 
extending support above the rear the of the 
aircraft. The catch-line (3) is slung between the 
open ends of a recovery frame which is held 
into the flight path of the drone. The recovery 
line is attached to brake lines to retard the 
drone and recover it. 

The frame is primed and held for recovery, e.g. 
over the side of a ship. The braking path i is 
controlled under a longitudinal boom behind 
the frame, which then supports the recovered 
drone held by the catch line. The recovery 
system can have a sensor to monitor the 
position of the incoming drone. 
ADVANTAGE - Simple,low-cost and reliable 
recovery. 
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Prufungsantrag gem. S 44 PatG ist gestellt 
@ Vorrichtung zum Bergen von Flugkorpern 
(S) Die Eriindung betrittt eine Vorrichtung zum Bergen von 
^ Hugk6rpem (\). insbesondere Drohnen. mrt e.ner Fangem- 
Bk die ein Fangelement (3) aufweist. das von emer 
ereten Ite ung. in der es mit ainein an einem aM"*" 
Flugkorper (1) angebrachten Kupplungselement « i Emgrrff 
bringbarist in eine zweite Stellung darart gebremst beweg- 
bar fet,daB der Flugkorper (1) in der zweiten Stellung zum 
Stillstand gelangt 
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■ i *• 

„ . ErhohungdesAuffangberefchesistcsweckmlB^die 
Beschreibung Fangleine in der ersten SteUung zwischen zwei Halte- 

Dic Erfindung betrifft cine Vorrichtung zum Bergen el ^^ z ^ n ^ usfflhrung ist die Fangleine von 

von Flugkorpern. insbesondere Drohnen, nut einer Halteseil an einem im wesentBchen in Flugnch- 

Fangeinrichtung. . tuns ausrichtbaren Ungstrlger enUang verschiebbar 

Derartige gattungsgemaBe Vomchtungen werden ««SiSJdS5i isT^rade im Stfflstand eine sichere 

eingesetz* urn beispielsweise Drohnen auf^ehmen. gebaWerL DMurcn ^ Rugkarpers gewahrlei- 

die mit entsprechenden Startvomchtungen von Sduf • ^^ B E SS e ^exibuitat des Abbremsvorgan- 

fcnabgesetz\werden.NebenFalischuTnberges^ SJ£SS S zur Verringerung des Bauvolumens 
die eine groBe Flache for die Bergung benougeo _wd ,o ges ^^ crade m ci nWiunbenutzten Zustand 

eine geniue Bergung der , r^kkehrenden ™£rper vorgcsc hlagen den Lingstrager als 

bislang hauptsachuch mit Hilfen von Netzen diuchge- ™fS£J v ^gertwe Struktur auszubilden. 

fOhrTdie im Bereich einer vorgesehenen Rugbahn d« m ^^ r fK c poduonsveranderliche Halte- 

Objktesaufgespan^twer^^ e ^^^Halterung der Fangeinrichtung sowie 

sen als auch eine ROckfOhxung : an ^ fl d d * e^Regeleinrichtung zur Regelung der Posmon der 

ermdgUchen. Die erforderhche Ne «^ e ^.f d ^ Salteeinrichtung und/oder der Flugbahn des anfuegen- 

Bordvon Schiffen in der Regel erhebhche Probleme JJJJ^^ Anflug eincs Fhigkarpers die Re- 

bereitet .. » a n„i«~H a hereine geleinrichtung zunachst die Flugbahn des Flugkorpers 

AiifgabedervorUegendenErfmdungmesdaheneine J^"^*^ auf ^ Fangeinrichtung ausgenchtet 

Vorrichtung der eingangs genannten An , t SUfS anschheBend die Position der Halteeinnch- 

bessern. dafl die Bergung von Hugkarpern^remfacht » wud, und a^cnu^ auf di e Flug- 

wird und mit genngerem Aufwand du^f^ «t jjj so plugkSrpers ausgenchtet wird Demnach er- 

Diese Aufgabe wird be, emer Vornch g fate State eineAusrichtung der Flugbahn des Hug- 

gangs genannten Art dadurch gelost, daB die rangon W« Fangeinrichtung zueinander durch eine 

Sng ein Fangelement aufweist, ~ere^ten JggJ^™^ Flugkarpers. In der letzten 
SteUung. in der es mit einem an einem anftegenaen M ^'™* e rfo ^ dagegen dieFeinausrichtung durch 
FlugkanW angebrachtem der Portion der Halteeinrichtung. wahrend 

griff bringbar ist. in eine zwote SteUung derart ge Sugbahn des Flugkarpers durch die eigene Inertud- 
bremst bewegbar ist. daB der Rugkerper m i der zweitcn *>W£Sig fortgeseut wird, da in diesem Stadi- 
StellungimwesenuichenzumS^lstandgelangt ^ a S„d der nur noch geringen Entfernung zur 

Mit Hilfe der Erfmdung wird die Bewegung desan- 35 f^ggj™,^ B eeinfluWg der Flugbahn ins- 
fliegenden Rugkarpers wShrend des Bergevo^anges ^™ W U f „ des begrenzten Rugr adius keine gro- 
gleichmaBig und stetig auf ^ r ^T^^demen SS? wfrtaingen mehr zeigt Hierzu sollte die Regel- 
findungsgemaB dadurch erreicht. daB das F^elment mindestens einem Sensor zur Erfassung 

den Flugkarper bis zum StiUstand >m wesenUichen ste- ^X^^^gekoppeltsein. 
tig auf geradliniger Bahn und lohne d 1 Gefa£ ernes « de ^ oa °^ ache pofitJiermdghchkeit nach Art eines 
Oberschwingens abbremst Nachdem namheh der Hug- ■ "J* JJJ bevorzugt dadurch erzielt werden.daB die 
korper mit seinem Kupplungselement rntt dem trim- ^iStung eTnen Ausleger aufweist. der uber em 
dunWniaBenFangelementmdessenersterSt^ sSwenWage? an einem Masfbefestigt ist und zweck- 
Emgriffgelangtist.wirddasFangeleme^ 

per aufgrund dessen noch vorhandener kinetischer 45 mao^ erfindungsgemaBe Vorrichtung auf einem 
Energie mitgenommen. Da das errmdu^gemaBe J™ Fangeinrichtung wahlweise 

Fangelement von der ersten SteUung m dw zweUe Std ^ a XS b ^ es Sc hiffsk6rpers angeordnet werden. 
lung gebremst bewegbar isvabt es wahrend ^ser M t- ^ ch ^7^ eichcn<Jen Abstand zum SchiffckBrper 
nahmebewegung auf den n**^'™*^* M ZrZSeZ d* auch bei einer mogUchen Flugbahnab- 
kungaus.waszuememschneUenAbbauderkme^^ so nex^ Komonm des Flugkorpers mit dem 

Energie und somit zu einer ^|niertenVerz6genmg des vermeidet Bei dieser AusfOhnmg sollte 

Rugkerpers in einem definierten Bewe^gsaWau^ Schtff ^sWrper v ' t Sensoren zur Erfassung 

fflhrt. bis dieser in der zweiten Stellung un wwemhehen d^nme ^Kege * um bei der Posi- 

von Flugkarpern mdghch. . . . h hoht we rden. daB eine Ruckholemnch- 

Besonders vorteUhaft ist es natflrhch. wenn die vom noch ^^^^ des n^korpers in den Bereich 
Fangelement zwischen de«enersterundde«enz^ 

SteUung auf den Flugkarper ausgeubte Verzagerungs- w Au ^f hrun g ist das Kupplungsele- 

bzw.Bremskraft im wesentlichen g^chmaBig ^ohne Bel ^ e S^ er angelenkL Dadurch bleibt wah- 

Lastspitzen.istZweckmaBigerwe.se soUte das Fange e- ment am ^ ^ ge wahrleistet, daB der vom 

ment von der ersten in die zwe.te SteUung Semenf S den Flugkarper wirkende Verzage- 

cheninFlugrichtungdesanfhegendenHugkorpersund ^ le b m ;\ a r ^ afwe | tor ^ seiner Verlangerung 
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3 steUelementet4undl5vorge«hen.<«ebwpie!sweise 

Bci einer weiteren vorteilhaften Ausbddung d« SSerVci^cUeiementel4und15k6iinepbeispiels- 

Kupplungselementes als Haken, der f mit emer schrfg VJ« , dargesteUten Positionen I und 

zur Flugrichtung orienticrten E^^^J™^. , ud„Fangeinrichtun£2reaUsiertwciden. 

ist kbnhen Hbhenabweichungen des Flugk6rp«rs rela- 5 u «■ ' *«J ^y^Sf 2 weist zwei seidiche Haltearme 

5 zum Fangelement wlhrend des &ngT«f«s to 16 D ^KTrendcmKopfsegrnentl3ab g cwand- 

Kupplungselementes in das Fangelcment in dessen er- J* du Fangelement 3 haltern. An ihren dem 

ster StcUung ausgegUchen werden. , Koofseement 13 zugewandten Enden sind die seitncnen 

Bkann zusatzUchaucheineHaltemng vo^en ^ Kop^gmem ^ ^ ^ „ bundcn 

sein. mit der der FlugkOrper m,t seinem Kupplungsele ,o "^^ e ei ^ eiI Schlitten 19 entlang einer Fflhrungs- 
ment nach Beendigung des Verzbgerungsvorganges m ^ e ^™^ onier bar. die an der Unterseite des 
Engriff gelangt D a „i-i- Koofsemnentes 13 angeordnet ist Die VersteUung des 

JtehtteBlich sei darauf hingewiesen. daB das ftagde- ggJJS'Jd.a. der FflhrungssteUe 20 erfolgt b«- 

spiel der Erfindung anhand der beuiegenden Zeicnnun JJJg^ Ungstr ager21 kann sowohl als em starres 

PC ^3 eine teUweise penpekjvische S^ d ^ 
SchiffesmiteingeschweidcterBergevomch^sowie KtMs 

einer DarsteUungdes Abschfses ernes Flugkftrpers n Aus fuhrung ist das Fangelement 

Fig. 4 eine PrinzipdarsteUung des Einkopplungsvor m a g Verz6ge rungseleinent 23 als abge- 
gangesdesFlugkorpersindieFanglememderenerster 30 J^J^J^ed ausgebudct Die Fangleine 3 ist >m 

Stellung; , v^rridwuna wah- unbenutzten Zustand zwischen den unteren Enden der 

Fig. 5 eine PrinzipdarsteUung der Vornchtung wan unue. Hahearme 16, 17 gespannt und an die-. 

renddes Abbremsvorganges des eingekoppelten Flug- «^ 23 umgeknkt. von der 

kfirpers;und s „ . ...,„„ raifnh „ die Faneleine 3 gebremst abgewickelt werden kann. Das 

Rg.6eine PrinzipdarsteUung der Vornchtung nut ab- 35 JjSerJ^nd 23 wirkendc Bremsmoment kann bei- 

gebremstem Flugkorper, . B spielsweise von einem nicht im einzelnen dargesteUten 

Die nachfolgend beschnebene Ausftthrung der Ber spiei ^ &mn 

gevorrichtung ist tor den Einsatt auf gg-JSE gSfSESfcfiScK zum Aufwicketa der Fangleine 3 

hea Gleichwohl sei bereits an dieser SteUe daraut jm aura teleskop- oder sche- 

gewiesen, daB die Bergevorrichtung 40 ^SS Ausfuhrung des Langstfigers 21 kbnnen ei- 

fuchauf anderenTragernmontiertund verwendetwer- ^f^™^ Lngstragers 21 entgegenwirken- 

denkann. . ..li^Vorrichtunezum de Dampfungselemente vorgesehen sein, die zusatzhch 

Die in Fig. 1 im ganzen ^ oder alternativ zum Verzbgerungselement 23 eine Ab- 

Bergen eines Rugkorpersl.bei deir 4S £ ernsung d er Auslenkung der Fangleine 3 bewirken. ^ 

re urn eine Drohne bandeln kann, west eme Fangem 4S br ^^ besondere auchRg .6zuentnehmen 1 st,»st bei 

richtung 2 auf, die mit einem F •^SlStfJ der dargesteUten AusfOhrung zusfttzlich ein Haltese.1 22 

ist Die Fangeinrichtung 2 .st vouemem A^ger 4 aero , g ^ ^ 2| entl g . -vendue* 

gehaltert, der quer zur Langsachse 5 ^emes ScMTcs b b ^l eha , tertundmit der Fangleine 3 verbunden ist 

positionierbar ist auf welchem die beschnebene Berge oar^ ^ ^ erkennbar, daB der Flugk8rper 1 mit 

vornchtung montiert ist Ausleeer 4 einem hakenf6nnigen Kupplungselement 27 versehen 
Bei der dargesteUten A^nmgi S der mittels eines Drehgelenkes 28 am Flugkbrper 1 

an einem Mast 7 befesugt der im Bereich emes^ Schiffs «st Kupplungselement 27 ist normaler- 

aufbaus 8 gehaltert ist Der Mast 7 « fiber em Schwenk- angelenw .ist _ uas WJJ^ des nugkorpers 1 

fager 9 mit einem Sockel 10 verbunden, der semersem ^'"S^^egen der Flugrichtung geneigt an- 
starr am Schiffsaufbau 8 befestigt 55 SSSwS Se Emgnffsflache des Kupplungsele- 

Schwenklager9abgewandtenEnde^ f^ftSSi«ridW^ 

Drehgelenk 11 auf, das eine im wcsen ™£ ™ s a . *S ™ iec Anordnung des Kupplungselementes 27 1st es 

y^*^^^^ 4 ^!f^£^Sl TSSJFSm einln eine Beeintrtchtigung der Fluge.- 

erlaubt Dadurch ergibt «ne dre.d.mens.onale Pos.- moguc j zu Kupplungselement 27 zu vermei- 

tionierungsmagUchkeit for die Fan i^f^iSSr den^nd dieses ent kurz vor einer Einleitung des nach- 

zipiell ist es auch denkbar, den Ausleger 4 unnut « Ibar f en uno beschreibc „den Fangvorganges aufzu- 

am Schiffsaufbau 8 oder an einem anderen Teil des ro«emi n^ ^ ^ Fangvorgange s 

Schiffes6zulagera u.--«-«t « die Orientierung des Kupplungselementes 27 so zu hal- 

Der Ausleger 4 besteht aus emem B^ssepnem 12 ^ < Jy^ g Vefttllg Smg und somit der Verzbge- 

sowie einem Kopfsegment 13. Das Btwegn^tl 12 m «, ^ aua Bremskrafrvektor durch den Schwerpunkt 

demMastunddasKopfsegmentl3derFangemrichtung "eSiJkbrpenverlauft 

2 zugewandt angeordnet Zur^ruenrng d« Bag- ^"gbr^ 3 n Betnebsweise befindet sum 
segmentes 12 sowie des Kopfsegmentes 13 sma ver 
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die Vorrichtung in emer^ubestellung und is. an, —rung der Fangieine 3 kompenaert werden 

Schiffsaufbau 8 ^gend angeor^et kompaktw "^dem Einhangen des Kupplungselemcntes 27 in 

Verstauung sind die seithchen Haltearme 16. 17 am " d FlugkSrper 1 aufgrund seiner 

S^trage? 18 verschwenkbar angeordnet ™d * de J^^^tischeS Energie die Fangieine 3 

dargestellten RuhesteUung an den Quertrager 18 ge- s ^^T h sievonder Trommel 23 abgewickelt wird. 

Sarot Fur eine besonders kompakte Anordnung der m angedeutet Da auf die 

Vorrichtung im Ruhezustand ist es meglich, den Xangs- ""J^fJ*? B remsmoment wirkt wird sie nur ge- 

uager 21dlrart verschwenkbar relativ zun, Aus egeM Trommem em or ab wickelnde Fang- 

^ U ordnen,daBderLangstrager2 ^derRuhe^ung ^^^^aSatSt wirkt Diese Bremskraft bewirkt 

m eine in Richtung des Auslegers 4 weisende Onemie- ,o ^J^^Srienmg der kinetischen Energie, bis 

nmg yerschwenkt ist Demnach and all *■ "esendidjen ^^ I ^^f muaA kommt Wahrend des 

Elemente an den Ausleger 4 geklappt oder weisen m J^«™2g« w ird das am FlugkOrper 1 angelenkte 

dessen Richtung. . Au «etzen Kuppluhgselement 27 stets derart ausgenchtet daB der 

WieRg.3fernerzuenmehmen,s^^ JJJJF^ 3 auf den Flugk6rper 1 wirkende 

desFltigkorpenliraBereichemwSchiffsdecks 24 eme 15 °; r eru ^. bzw . Bremskraftvektor durch den 
ItartemrichTung 25 vorgesehen, .die ' Shwcr3 des Flugkorpers 1 verliuft Dadurch ist 

^Baas P latte26«^eordn«^D^pUg»« S^HSE. daB del Harper wahrend der Ab- 

auf dmSchiffsdeck24vers«^ebUchbeteugt^ bremSe geradlinig weiterffiegt und unerwttnschte 

tende Flugk6rper 1 ist in Fig.3 in unterschiedhchen £3^^™^^ werdea Zur geradlini- 

FlugzusOnden dargesteUt » Abbremsbewegung des Flugk6rpers 1 sollte dessen 

iur automauschen Ausnchtung der Hugbahn ^^.^^effi derart unterhalb des Fanglei- 

Flugkftrpers 1 und der Fangemnchtung 2 b« Emleitung u en) da B di e au f d en Flugkdrper 1 

und Durfnuhrung des * emStenSwerUt durch das Integral einer Verri- 

Figuren im einzelnen mcht dargestellte Regelemncn ™ b ^ tkomponen te gerade kompensiert wird 

tunJvorgeseheaMittekgeeign^ » ^^^dteszusatdichauch dadurch realisiert 

Regdeinrichtung die Flugbahn des ^«« de " JSowTifl fur die seidichen Haltearme 16, 17 der 

korW* Lassen und unFaUeuner^ SemrSrtung 2 eine VerschwenkmogUchkeit vorge- 

weichungen den Flugkorper 1 mittels J^*"*™* seten™" 1 " 011 &B Haltearme 16 ' 17 UDd damit ' 
verbindung ubertragener Signale zu einer ^P^n- sehen £t w resultierende H altepunkt der Fang- 
den Bahnkorrektur veranlassea Darube, 30 ^ ne 3 ^positioniert werden kSnnen, daB eine Schwer- 
mit Hilfe der Regeleinnchtung auch nrigbd* die Ver g^P^^ dU rch die Fangieine 3 erfolgt 
stellelemente 14. 15 und den Schhtten 19 Verzogerungselementes 23 kann nun 
rea Hierdurch werden zum enten Bfob^nia ^^Se Energie des Flugkorpers 1 umgewandelt 
des Schlffes 6, die beispielswe.se durch WeUengang und J^™ scnc n * , m 6 einem d efinierten Bewe- 
Stromungseinflusse hervorgerufen werdea kompen 35 "^^^^ fXmd gebracht werden. 
sienundzumandercnBahnabweichungendesF^ ^Wahrend des Abbremsvorganges wird das Haltesed 
pcrs 1 durch entsprechende Ausnchtung ^der Fan^em 21 entiang gcfu hrt, was ebenfalls zu 

richtung 2 ausgeglichen. Durch das tf_^ Sertln Bewegungsablauf des FlugkSrpers 1 

der Regeleinnchtung. der Verstellelemente 14 15 sowie emem bewirkt das Halteseil 22 eine Fude- 

des Schlittens 19 kann demnach die »"^ F a a "f n 40 „S Rugkorpers 1 in, Staistand. so daB der Flug- 
einrichtung 2 sowohl in lotrechter R-^htung _aU auch rung des "gJP und nicht herunterfaUen kana Die 
quer zur Schiffslangsachse 5 U " homonUder korper, |« lc , . Stillstand nach Beendi- 

Richtung verandert und auf die Flugbahn des anfbegen- Stelhmg ijm* ^ 5 % r ist m Flg . 6 dargestellt 

VfStO^MS^^ ^ C l zwischen in den Fig.4 und 6 gezeigten Stel- 

richtet wird. In der End Mflu pj! M 5 be S£^4 S Abbremsung des Flugkdrpers 1 erfolgt eine 
geleinrichtung dann nur noch die Verste^lementc 14 Rfl cSung d« Fangseils 3 und des Halteseils 22. wo- 

tet wird. Demnach erfolgt zimachst eine grobe i Rege- PatentansprQche 
lung durch entsprechende Beeinflussung der Flugbahn 

des Flugkdrpers 1 und ^chlieBend eine ^^Feinregrtung 55 Vorrichtung zura Bergen von FlugkSrpern (1). 

durch Beeinflussung der Po^on <icrF ang^nchtung 2 ^besondere Drohnen, mit einer Fangeinrichtung 

in Ausnchtung auf den anfUegenden W6rper I. gckennzeichnet, daB die Fangeinrich- 

In den Fig. 4 bis 6 ist der Fang- und Bergevorgang Sg^nFangelement (3) aufweist das von einer 

schematisch dargesteUt . 9Amrmrt „ -rsten Stellung (Rg. 4), in der es mit einem an ei- 

Der Flugkdrper 1 fliegt die Fangeinrichtung 2 derart eo "^Sden FlugkSrper (1) angebrachten 

aadaBseinKu P plun F element2^nd^qu^ SpSlemen, (27) in EingriR bnngbar ist, in 

de. gespannte Fangieine 3 eingenSngt wird, wie_ m Fig> * ™£ P zwe i te Stellung (Fig. 6) derart gebremst be- 

dargestellt ist Dabei kflnnen durch geeignete Dimensio- ^ b aTist daB der Rugkdrper (1) in der zweiten 

niening der schrag zur Flugrichtung ^enUerten E,n- we^bar ,st ^ ^^4^ gelangt 

griffsflache des Kupplungselementes 27 Hgenabwe.^ es ft^ungmt we 

d,ungen des Flugkorpers 1 gegenuber der Fa^gleme 3 2. jomcntung ^ gtlmm x (3) zwischen 

ausgeglichen werden, wahrend satliche Abwe chungen u nd dessen zweiter Stellung auf den 

quer zur Flugrichtung durch eine ausreichend lange Di- dessen crster una aess 
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Flugkdrpcr (1) ausgcflbtc Verzagenmgs- bzw. 
Breniski^imwesentUchengleichmaBigist 

3. Vorrichtung nach Anspnich 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dafl das Fangelemem (3) von der 
ersten in die zweite SteUung im wesentlichen in 
Flugrichtung des anfliegenden Flugk6rpers (1) be- 
wegbarist 

4. Vorrichtung nach mindestens einem der Anspru- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das Fang- 
element als Fangleine (3) ausgebildet ist 
5 Vorrichtung nach Anspruch 4. dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die Fangleine (3) von einer gebrem- 
sten Trommel (23) abwickelbar ist - 

6. Vorrichtung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch 
gekennzeichnet dafl die Fangleine (3) in der ersten is 
Stellung zwischen zwei Halteelementen 17) ge- 
spanntist . " ■ " 

7. Vorrichtung nach mindestens einem der Anspru- 
che 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Fang- 
leine (3) von einem Halteseil (22) an einem im we- 20 
sentUchen in Flugrichtung ausrichtbaren LSngstra- 
ger (21) entlang verschiebbar gehaltert ist 

a Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der UngstrSger (21) als mechanisch 
verlfingerbareStruktur ausgebildet ist _ 25 

9. Vorrichtung nach mindestens einem der Anspru- 
che 1 bis 8, mit einer Halteeinrichtung (4) zur Halte- 
mng der Fangeinrichtung (2), dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Halteeinrichtung (4) positionsver- 
Snderlich ausgebildet ist und eine Regeleinnchtung 30 
zur Regelung der Position der Halteeinrichtung (4) 
und/oder der Flugbahn des anfliegenden Flugkar- 
pers (1) vorgesehen ist urn die Flugbahn des Flug- 
karpers (1) und die Fangeinrichtung (2) zueinander 
auszurichten, 35 

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei Anflug eines Flugkarpers (1) die 
Regeleinrichtung zunachst die Flugbahn des Flug- 
korpers (1) so regelt, daB diese auf die Fangeinrich- 
tung (2) ausgerichtet wird, und anschlieBend die to 
Position der Halteeinrichtung (4) so regelt, daB die 
Fangeinrichtung (2) auf die Flugbahn des Flugkar- 
pers(l) ausgerichtet wird 

11. Vorrichtung nach Anspruch 9 oder 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Regeleinrichtung mit min- 
destens einem Sensor zur Erfassung der Position 
des Flugkarpers (l)gekoppelt ist ...... 

12. Vorrichtung nach einem der AnsprQche 8 bis 1 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Halteeinrichtung 
einen Ausleger (4) aufweist, der fiber ein Schwenk- 50 
lager (9) an einem Mast (7) befestigt ist 

13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet dafl der Ausleger (4) ausfahrbar 1st 

14. Vorrichtung nach mindestens einem der An- 
sprflche 1 bis 13, zur Anordnung auf einem Schiff, 55 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Fangeinrichtung 
(2) wahlweise auch auflerhalb des Schiffskarpers (6) 
angeordnet werden kann. m 

15. Vorrichtung nach Anspruch 14 sowie nach min- 
destens einem der AnsprQche 8 bis 13, dadurch ge- &o 
kennzeichnet daB die Regeleinrichtung mit Senso- 
ren zur Erfassung von Schiffsbewegungen gekop- 
peltist 

16. Vorrichtung nach mindestens einem der An- 
spruche 1 bis 15, gekennzeichnet durch eine Riick- 
holeinrichtung zur ZuruckfOhrung des Flugkdrpers 
(t) in den Bereich der ersten SteUung des Fangele- 
mentes(3). 
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17. Vorrichtung nach mindestens einem der An- 
sprilche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Kuppiungselement (27) am Flugkdrper (1) ange- 
lenktist . 

18. Vorrichtung nach mindestens einem der An- 
sprilche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet daB das 
Kuppiungselement (27) als Haken ausgebildet ist 
der mit einer schjtg zur Flugrichtung orientierten 
Eingrif fsfiache versehen ist 

19. Vorrichtung nach mindestens einem der An- 
sprtiche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Fangelement (3) als flexibtes Element ausgebildet 
ist 
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